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Развитие авиационной отрасли в РФ

В июне 2022 г. правительством РФ была
опубликована комплексная программа по развитию
авиационной отрасли в РФ […]. Межотраслевой
аналитический центр проанализировал содержимое
программы, условия и риски её реализации […].
В соответствии с программой, количество
российских воздушных судов в 2030 году должно
достичь 1395 ед., что превышает сумму
отечественных (377 ед.) и зарубежных (668 ед.)
транспортных средств авиапарка в стране в 2020
году. Планируемые поставки самолетов по маркам
представлены на рисунке.

В вестнике ГосНИИ ГА оценена авиационная
подвижность населения России по регионам […].
Авиаподвижность представляет собой отношение
общего количества авиапассажиров, обслуженных
аэропортами региона за год, к общей численности
населения региона. В целом по России показатель
составляет 1,01 полета/год, что в 2,4-3,0 раза меньше
по сравнению с развитыми странами.

Неэтилированный авиабензин

Федеральное управление гражданской авиации
США опубликовало презентацию в рамках
инициативы по переходу к неэтилированным
авиационным бензинам […]. В ней сообщается, что в
2023 году Агентство по охране окружающей среды
США опубликует исследование об опасности свинца,
после чего будет начат законодательный отказ от
этилированных бензинов. Стандартный процесс по
запрету занимает примерно 7-8 лет, поэтому,
вероятнее всего, он будет введен в 2030 году.

Система торговли выбросами в авиации

Поправки в Директиву, принятые Европейским
парламентом, представлены в документе […].
Отмечено, что помимо СО2 стоит облечь в
законодательную форму и выбросы оксидов азота и
др. До тех пор пока не будет накоплена достаточная
научно обоснованная база, для расчета стоимости
выбросов предлагают брать произведение фактора
СО2 и специального коэффициента (в 2027 г.- 1,8).
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SAF из растительных масел

К вопросу о неопределенности расчетов выбросов
парниковых газов, получаемых из растительных
масел подошли специалисты Центра наук об
окружающей среде и Международного института
прикладного системного анализа (MIT) […]. Способ
выращивания, тип местности и подход к обработке
земель оказывают влияние на итоговый показатель
углеродоемкости топлив (рисунок). Выбросы,
напрямую связанные с возделыванием земель,
могут свести на нет любое снижение выбросов, если
леса или естественные кустарники пропали.
Желательна дальнейшая гармонизация оценки в
CORSIA, поскольку существует множество
неопределенностей, связанных с регионом
производства, видом землепользования и т.д.

Е-топлива

Jet Blue анонсировали начало производства е-
топлив с использованием углекислого газа в 2027
году […]. Мощность предприятия составит 25 млн
галлонов/год. Технико-экономическая оценка
внутреннего производства и импорта в Европе в
2050 году представлена в отчете Concawe […].

Осуществимость целей по SAF

ICAO в докладе […] и презентации […] оценили
возможности выполнения долгосрочных целей по
SAF. Разработанные комплексные сценарии
свидетельствуют о возможности значительного
сокращения эмиссии СО2, однако ни один из них не
обеспечивает достижение нулевых выбросов СО2.
Это объясняется учетом эмиссии в течение всего
жизненного цикла топлива, которая будет иметь
место даже при полной замене обычного
реактивного топлива устойчивым. Увеличение
затрат на покупку топлив может стать
дополнительным стимулом для повышения
топливной эффективности за счет авиационных
технологий и эксплуатационных мер.

Представлена краткая справка о том, как
Великобритания собирается выполнять свои цели
по SAF […], а именно о планах по строительству пяти
заводов для его производства. Примечателен выбор
сырья, которое представлено отходами различного
характера: этанол со сталелитейных предприятий,
UCO, повседневные и бытовые отходы. Мощность
составит более 320 млн л/год. Однако
запланированных проектов хватит только на
половину планируемой потребности в SAF.
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