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Декарбонизация судоходства
Датская судоходная компания Maersk первая в

мире отправит контейнеровоз на биометаноле,
сообщает RUPEC [11227]. Маршрут будет проложен из
Южной Кореи в Данию, а поставщиком топлива
станет нидерландская компания OCI Global. Всего в
рамках поставленной компанией цели по перевозке
25% морских грузов с использованием
низкоуглеродного топлива к 2030 г. и достижения
нулевых выбросов к 2040 г. Maersk заказала 19
судов на метаноле.
Помимо собственной стратегии, в отчете [11121]

Центр низкоуглеродного судоходства Maersk
представляет обзор целей по декарбонизации
морской отрасли среди топ-30 мировых
судовладельцев (рисунок). Как показало
исследование, далеко не все крупнейшие игроки
установили сколько-нибудь весомые цели по
снижению выбросов. К тому же, даже если бы
каждый из них сократил свои эмиссии до нуля к
2050 г., этих усилий хватило бы для обеспечения
лишь 40% от требуемого уровня декарбонизации
отрасли. Таким образом, суммарных стремлений
только крупных судовладельцев недостаточно,
нужны общие ограничения и цели для всех

участников рынка.
В статье ученых Королевского технологического

института Швеции [11829] изучены возможности
снабжения страны альтернативными судовыми
топливами собственного производства. Как
показали результаты моделирования, наибольший
потенциал лежит в производстве топлив на основе
биосырья и водорода. Так, исходя из сырьевых
ресурсов, Швеция способна производить до 24 ПДж
биометанола и до 16 ПДж е-метанола в год. Для того,
чтобы покрыть 45% спроса на судовое топливо к
2050 г., стране придется использовать около 30%
потенциала лесной биомассы (опилок, щепок,
остатков неживых деревьев) и 41% возобновляемой
энергии от солнечных и ветряных электростанций.
Компания Hempel предлагает улучшать

энергоэффективность судов путем покрытия
корпуса специальной облицовкой,
предотвращающей налипание грязи и моллюсков
[11152]. Таким образом, по заявлению фирмы,
решается не только вопрос частичного снижения
выбросов CO2 (из-за снижения трения при движении
и, соответственно, сокращения потребления
топлива), но и проблема переноса инвазивных видов
животных, несущих опасность при попадании в
несвойственный им регион.
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судового топлива | Journal of Marine Science and Engineering | 2023 […]

Новые перспективы использования отходов в судовом топливе | Journal of Marine Science and Engineering | 
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