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	▌ Корректировки международных норм
Комитет ИМО по безопасности на море и Комитет 

по защите морской среды (MEPC) совместно 
утвердили Правила отбора проб судового 
топлива [16987]. Выпущенное руководство 
заменяет собой аналогичный документ 2009 г.,  
единственным существенным изменением 
является увеличение объема пробы с 400 до  
600 мл. Кроме того, температура вспышки 
отобранной пробы теперь должна дополнительно 
проверяться на удовлетворение требованиям главы 
II-2 SOLAS о пожаровзрывобезопасности. Ранее было 
необходимо проверять лишь соответствие топлива 
(его экологических характеристик) требованиям 
Приложения VI MARPOL.

На очередном заседании Комитета по защите 
морской среды MEPC 82 было принято решение о  
вводе новых зон контроля выбросов — Арктических  
вод Канады и Норвежского моря [17172]. Соот-
ветствующее изменение в Приложение VI MARPOL 

будет внесено 1 марта 2026 г., а сами ограничения 
вступят в силу спустя год. Помимо условия по 
содержанию серы не более 0,1% масс., в новых зонах 
обязательно соблюдение требований Яруса III по 
выбросам NOx. Причем предписание действует только 
на суда с двигателями мощностью более 130 кВт, 
киль которых был заложен после определенных дат 
(подробнее об этом в рекомендациях ИМО [17477]).

	▌ Качество судовых топлив

Некондиционное остаточное 
судовое топливо

Несоответствие остаточных 
топлив по общему осадку

Некондиционное дистиллятное 
судовое топливо

Ки
не

м
ат

ич
ес

ка
я

вя
зк

ос
ть

 п
ри

 5
0 

 °C

Ки
не

м
ат

ич
ес

ка
я

вя
зк

ос
ть

 п
ри

 4
0 
°C

Те
м

пе
ра

ту
ра

 в
сп

ы
ш

ки

Те
м

пе
ра

ту
ра

 т
ек

уч
ес

ти

Ко
кс

уе
м

ос
ть

10
%

-г
о 

ос
та

тк
а

Зо
ль

но
ст

ь

Со
де

рж
ан

ие
 в

од
ы

Со
де

рж
ан

ие
 с

ер
ы

См
аз

ы
ва

ю
щ

ая
сп

ос
об

но
ст

ь

Це
та

но
вы

й 
ин

де
кс

Те
м

пе
ра

ту
ра

те
ку

че
ст

и

Ко
кс

уе
м

ос
ть

Зо
ль

но
ст

ь

Со
де

рж
ан

ие
 в

од
ы

Со
де

рж
ан

ие
 с

ер
ы

 

Об
щ

ий
 о

са
до

к

Со
де

рж
ан

ие
 N

a

Со
де

рж
ан

ие
Al

 +
 S

i

Ки
сл

от
но

е 
чи

сл
о

От
ра

бо
та

нн
ы

е
см

аз
оч

ны
е 

м
ас

ла 2019 2020 2021 2022 2023

3,0

2,5

2,0

1,5

1,0

0,5

0

8

7

6

5

4

3

2

1

0

1,6

1,4

1,2

1,0

0,8

0,6

0,4

0,2

0

Несоответствие требованиям DMA
Несоответствие с превышением 95%-ного
доверительного интервала

Несоответствие требованиям RMG380
Несоответствие на уровне
95%-ного доверительного интервала
Невозможность использования топлива

> 0,20
0,16–0,20
0,11–0,15
0,06–0,10

До
ля

 н
ес

оо
тв

ет
ст

ви
я,

 %

https://disk.yandex.ru/i/HE4orDmdS_x7EA
https://disk.yandex.ru/i/-y7Cda_R2GqFJQ
https://disk.yandex.ru/i/HXir4TzHnpPQZA


3

Специальный бюллетень | СУДОВОЕ ТОПЛИВО

	▌ Бункеровка СПГ

	▌ Применение ИИ в судоходстве
Компания Thetius опубликовала отчет 

о потенциале применения искусственного 
интеллекта в судоходстве [16989]. Среди главных 
возможностей авторы исследования отмечают 
использование ИИ для оптимизации маршрута 
судов, оценки необходимости техобслуживания 
на основании бортовых данных, автономной 
навигации, менеджмента потребления топлива, 
оценки безопасности и соответствия экологическим 
требованиям, управления портовыми процедурами. 
Главными препятствиями на пути развития ИИ 

в данной отрасли авторы называют недостаток 
подходящих и достоверных данных для обучения, а 
также недостаточность законодательной базы.

	▌ Соответствие FuelEU Maritime
DNV исследует пути соответствия целям по 

выбросам парниковых газов от судоходства, 
изложенным в регламенте FuelEU Maritime [16996]. 
В материале предложены 4 стратегии, согласно 
которым судовладелец может либо платить штрафы 
за потребление высокоуглеродных топлив, таких как 
MGO, либо использовать минимально необходимое 
количество низкоуглеродных топлив (биотоплив 
или е-метанола), либо применять увеличенное 
количество такого топлива (к примеру, е-метанола) 
для получения избыточных баллов соответствия 
целям по снижению выбросов и продавать углеродные 
единицы другим судам (таблица). Несмотря на 
привлекательность последней стратегии, главным 
ее сдерживающим фактором является высокая 
цена использования е-метанола. Это может быть 
нивелировано путем осуществления выплат за 
выбросы от участников рынка с недостатком баллов 
соответствия к судовладельцам, имеющим их в 
избытке.

Стратегии соответствия FuelEU Maritime

Ежегодные затраты на топливо для представленных сценариев без учета CAPEX

Стратегия
A
B

C

D

Наименование
Оплата штрафа
Использование минимально 
необходимого био-MGO
Использование минимально 
необходимого е-метанола
Максимальное использование 
метанола (превышение требований)

Описание
Судно продолжает использовать нефтяное MGO и платит штраф
Судно использует минимально необходимое количество био-MGO в комбинации с 
нефтяным MGO, чтобы не платить штраф
Судно использует минимально необходимое количество е-метанола в комбинации с 
нефтяным MGO, чтобы не платить штраф
Судно с запасом выполняет требования FuelEU Maritime, используя е-метанол, 
а избыток углеродных единиц перепродает другим судам, имеющим их дефицит. 
В качестве пилотного топлива продолжает использоваться MGO.
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	▌ Альтернативные судовые топлива
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Свойства разработанных композиций

Свойства топлив и композиций

Смесь
Образец 1
Образец 2
Образец 3
Образец 4
Образец 5

Состав
20% пироконденсат + 20% пентанол-1 + 60% биодизель из UCO
10% пироконденсат + 20% диэтиловый эфир + 70% биодизель из UCO
20% пироконденсат + 20% бутанол-1 + 60% биодизель из UCO
20% пироконденсат + 20% бутанол-1 + 60% биодизель из овечьего жира
20% пироконденсат + 20% метанол + 60% биодизель из UCO

Состав

Пироконденсат 
Биодизель из UCO
Биодизель из овечьего жира
Нефтяной дизель
Метанол
Бутанол-1
Пентанол-1
Образец 1
Образец 2
Образец 3
Образец 4
Образец  5
Биодизель по EN 14214
Морской дизель по ISO 8217

Кислотное число,
мг KOH/г

8,4
0,5

0,23
0,02

-
-
-

2,987
3,062
4,343
4,712
2,876
< 0,5

2,0–2,5

Плотность, кг/м³

1077
882
887
835
792
810
815
857
856
866
882
976

860–900
975–1010

Высшая теплота 
сгорания, МДж/кг

26,77
38,82
39,62
45,30
22,79
35,45
36,50
38,98
37,77
37,45
37,70
38,79
> 37,5

-

Кинематическая вязкость 
при 40 °C, мм²/с

473
4,16
3,23
3,01

0,397
0,259
0,402
42,35
40,86
35,86
33,35
40,28
3,5–5

< 700 при 50 °C

Температура 
вспышки, °C

120
165
135
65
12
35
33

140
155
160
145
148

> 120
> 60

Свойства разработанных композиций
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