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	▌ Новости
Проведена финализация среднесрочных мер 

по снижению выбросов парниковых газов IMO на 
83-й сессии Комитета по защите морской среды  
(MEPC 83) [19053]. В случае ее принятия на голосо-
вании в октябре 2025 г. все суда валовым тоннажем 
более 5 тыс. т (за исключением судов, маршрут 
которых пролегает по территориальным водам 
того государства, флаг которого они представляют) 
будут обязаны рассчитывать свой ежегодный 
углеродный след. При недостаточном снижении 
выбросов осуществлять покупку углеродных 
единиц, стоимость которых будет составлять 100 и  
380 $/т CO₂-экв. за несоответствие нижнему и 
верхнему порогу соответственно. На сессии также 
обсужда-лись внесение изменений в Технический 
кодекс NOx и ввод новой зоны контроля выбросов в 
северо-восточной части Атлантического океана.

Китай завершил строительство первой в мире 
плавучей установки для добычи, хранения и отгрузки 
нефти, на которой предусмотрена система для 
улавливания и хранения углерода [18620]. Установка 

рассчитана на добычу до 120 тыс. барр. нефти в день.
	▌ Мировой флот

Обзор текущего состояния мирового флота 
представлен в отчете BRS Group [18974]. Количество 
заказов на новые суда растет второй год подряд 
(в 2024 г. по дедвейту их стало на 50% больше по 
сравнению с 2023 г.), причем лидирующие позиции 
в судостроительстве занимает Китай, увеличивший 
в прошлом году свои производственные мощности 
до 47,8 млн т дедвейта (рисунок слева). В то же 
время жесткие рыночные условия способствуют 
снижению частоты утилизации старых судов: сейчас 
она наименьшая за 15 лет (6,5 млн т дедвейта). Чаще 
других из эксплуатации выводят сухогрузы (рисунок 
справа).

Данные о проведенных и планируемых пере-
оборудованиях судов на альтернативные судовые 
топлива представил Lloyd’s Register в материале 
[18963]. В начале 2020-х гг. модификация в основном 
производилась с заменой на СПГ и СУГ-двигатели, 
а начиная с 2025 г. планируется больше переводов 
двигателей на метанол.

Китай
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	▌ Производство судового топлива
Способ снижения содержания серо- и 

азотсодержащих соединений и ароматических 
углеводородов в компонентах судового топлива с 
помощью экстракции предлагают сотрудники Санкт-
Петербургского технологического института [18329]. 
В качестве экстрагента используется смесь 6:4 масс. 
N-метилпирролидона и этиленгликоля, кратность 
к сырью — 1:1. Ученые показали, что для получения 
судовых топлив с повышенными экологическими 
характеристиками эффективнее всего осуществлять 
экстракционную очистку газойлей вторичных 
процессов — висбрекинга и каталитического крекинга.

Shell в патенте предлагают способ получения 
компонента низкосернистого топлива: нефть, 
подвергшуюся предварительной деасфальтизации, 
направляют на гидрокрекинг, и из продуктового 
потока с помощью дистилляции выделяют фракцию 
выше 670 °C [19001]. Полученный продукт содержит 
менее 1000 ppm серы.

	▌ Качество судовых топлив
Качество судовых топлив во втором полугодии 

2024 г. обозревается в отчете Lloyd’s Register 
[18964]. Количество некондиционных остаточных 
топлив осталось на уровне первой половины 

года, хотя постепенно снижающаяся с 2020 г. 
частота несоответствий по общему осадку в 2024 г.  
резко выросла. Похожий тренд наблюдается и с 
дистиллятными топливами: объем бункеровок 
некачественным продуктом сохранился на уровне 
5%, при этом немного выросло количество топлив с  
низкой температурой вспышки (рисунок). У 
большинства некондиционных топлив она нахо-
дится в промежутке 55–60 °C, что соответствует 
требованиям по данному показателю для 
автомобильного дизельного топлива во многих 
странах.

	▌ Альтернативные судовые топлива
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	▌ Альтернативные судовые топлива
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