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	▌ Новости
В России принят закон о Реестре поставщиков 

бункерного топлива [19349]. Он начнет работу с 
1 сентября 2025 г., его формирование и ведение 
закреплено за Росморречфлотом. Ввод реестра 
обусловлен необходимостью выполнения страной 
своих обязательств в рамках MARPOL, а также 
обеспечения прозрачности на рынке поставок 
бункерного топлива.

Vitol сообщили о запуске в ОАЭ производства  
топлива VLSFO, получаемого совместной пере-
работкой нефти с устойчивым сырьем (каким – не 
уточняется) [19499]. По словам представителей 
компании, такое топливо обеспечивает снижение 
углеродного следа на 70%, при этом оно полностью 
соответствует требованиям марки RMG 380.

Biobased Diesel Daily сообщают о начале 
производства и бункеровки топливом B30 в Корее 
(завод SK Incheon Petrochem) [19498], а также 
о разработке японской компанией Nippon Yuka 
Kogyo антиокислительной присадки для морских 
биодизельных топлив, ее первая поставка ожи-

дается в августе этого года [19484].
	▌ Требования IMO по снижению выбросов

Мир в ожидании голосования по принятию пра-
вил IMO по сокращению выбросов парниковых газов 
с судов. Глобальный морской форум опубликовал 
инфографику, поясняющую принцип уплаты ком-
пенсационных единиц и получения премий при 
достижении цели по выбросам (рисунок), [19448]; 
дополнительную информацию также подготовили 
VPS [19436].

UMAS анализирует различные варианты соот-
ветствия новым правилам [19441]. Наиболее 
выгодным в перспективе до 2030 г. авторы считают 
использование традиционного топлива, поскольку 
оплата компенсационных единиц второго уровня 
(RU2) является более дешевым вариантом, чем 
использование возобновляемой энергии. Тем не 
менее, учитывая планы IMO по пересмотру цены  
RU2, UMAS советуют вложиться в установку 
двигателей, способных использовать как нефтяное 
топливо, так и аммиак, чтобы иметь возможность 
балансирования топливного пула после 2030 г.

Предложенные IMO меры по снижению выбросов парниковых
газов от судоходства
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	▌ Качество судовых топлив 	▌ Выбросы судовых топлив
В статье американско-немецкой коллегии ученых 

исследовано влияние MGO, VLSFO и HFO (последнее 
— в комбинации со скруббером) на окружающую 
среду [19458]. Представленные результаты (рису-
нок) говорят о близких по значению эффектах 
использования топлив в части выбросов парниковых 
газов, образования озона и твердых частиц у 
всех трех топлив, а также о значительно больших 
экотоксичности и эвтрофикации водных водоемов у 
HFO. Тем не менее, авторы объясняют эти результаты 
не столько реальным отрицательным влиянием HFO 
на водоемы, сколько неточностью методики оценки 
жизненного цикла, не предназначенной для описания 
скрубберов на движущемся судне.

Исследование свойств твердых частиц от 
выбросов различных судовых топлив и их влияния 
на клетки легких человека представлено в статьях 
[18327] и [19470]. Результаты показали, что частота 
мутаций и нарушений работы клеток зависит не 
от содержания серы в топливе, а от концентрации 
полиароматических углеводородов в нем, что, как 
следствие, делает более вредными низкосернистые 
остаточные топлива VLSFO по сравнению с MGO.
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	▌ Присадки для судовых топлив

	▌ Альтернативные судовые топлива
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