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В последние годы экологический аспект ис-
пользования судовых топлив становится все бо-
лее и более актуальным. Так, четвертое иссле-
дование IMO по влиянию судов на выбросы пар-
никовых газов [4505], проведенное в 2020 г., по-
казало, что доля судов в объеме выбросов, 
спровоцированных человеком, выросла с 2,76% 
в 2012 г. до 2,89% в 2018 г. Ключевые публика-
ции и новости IMO за последнее время пред-
ставлены в бюллетене [4946]. 

Компания Transport & Environment выпустила 
отчет о возможных путях декарбонизации судо-
вого транспорта в ЕС сроком до 2050 г. [4923]. 
Были рассмотрены высокоэффективный и низ-
коэффективный сценарии, отличающиеся сте-
пенью снижения выбросов CO2 во времени (ри-
сунок). Согласно исследованию, ЕС может со-
кратить до трети выбросов с помощью простой 
модернизации технологического оборудования и 
оптимизации рабочей скорости суден. Оставшу-
юся часть выбросов предлагают снизить путем 
 

использования альтернативных топлив, пре-
имущественно аммиака и жидкого водорода, и 
электрификации портов. Таким образом ЕС пла-
нирует сократить количество выбросов на 55% 
до 2030 г. и практически полностью сократить их 
к 2050 г. 

Коалиция Getting to Zero в своем брифинге 
[4495] заявляет, что для достижения целей Па-
рижского соглашения о сдерживании изменения 
климата необходимо использовать топлива с 
нулевыми выбросами на пяти процентах всех 
международных судовых перевозках к 2030 г. 
Эти 5%, наиболее вероятно, будут состоять из 
контейнеровозов, перевозчиков аммиака и сжи-
женного углеводородного газа (СУГ) и грузовых 
суден, так как именно для них переход на топли-
во другого вида является наиболее простым. 
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В отчете Международного совета по чистому 
транспорту (ICCT) [4706] представлена методика 
расчета выбросов, эквивалентных выбросам 
двуокиси углерода (CO2-экв.), учитывающая уг-
лекислый газ и природные загрязнители (CH4, 
N2O, сажа) за весь период производства и экс-
плуатации судового топлива. На рисунке приве-
дена оценка CO2-экв. для дистиллятного судово-
го топлива (MGO), топлива с очень низким со-
держанием серы (VLSFO) и сжиженного природ-
ного газа (СПГ) при их использовании в двигате-
лях разного типа, а также соответствующий по-
тенциал глобального потепления (ПГП) в два-
дцати- (CO2e20) и столетней (CO2e100) перспек-
тиве. ПГП – относительный показатель, харак-
теризующий количество тепла, захваченное 
определенной массой парникового газа по срав-
нению с количеством тепла, захваченным той же 
массой CO2. Эффект оценивается за опреде-
ленный промежуток времени (20, 100 и 500 лет).  
Авторы подчеркивают необходимость учета всех 
климатических загрязнителей, а не только угле-
кислого газа, поскольку их вклад в выбросы мо-
жет быть весьма значителен. 

В статье «Energy Reports» [4637] изучена 
возможность производства, транспортировки и 
использования альтернативных судовых топлив, 
таких как СПГ, водород, аммиак, биотопливо. По 
… 

мнению авторов, водород является наиболее 
предпочтительным вариантом, поскольку он об-
ладает большей массовой удельной теплотой 
сгорания по сравнению с традиционными судо-
выми топливами, а также характеризуется 
меньшим количеством выбросов парниковых 
газов. Однако повсеместному внедрению водо-
рода препятствуют высокая стоимость его про-
изводства и особые условия хранения и транс-
портировки. Противоположное можно сказать об 
аммиаке: при относительной простоте транспор-
тировки его производство (процесс Габера-
Боша) связано с большими выбросами парнико-
вых газов, которые, однако, можно уменьшить с 
помощью одновременного использования тех-
нологий улавливания и хранения углекислого 
газа. Одно из важных преимуществ аммиака за-
ключается том, что его легко адаптировать к 
применению в двигателях, турбинах и котлах с 
минимальными изменениями в системах сгора-
ния. Что касается СПГ, авторы статьи предпола-
гают, что на смену его прямому использованию в 
качестве судового топлива придет применение в 
качестве сырья для производства водорода и 
аммиака. 
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